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1 JOHDANTO

Liikenneturvallisuus liittyy kaikkien ihmisten arkipaivéan, ja turvallinen seka toi-
miva liikenne on oleellinen osa hyvaa elinympéristod. Turvallisuus on liikenteen
perusarvo. Lapualla on tehty séannéllista ja paamaéaratietoista liikenneturvallisuus-
ty6té jo yli 20 vuoden ajan. Lapuan liikenneturvallisuussuunnitelman 2015 paata-
voitteena on Lapuan liikenneturvallisuuden parantaminen kaikilla sen osa-alueilla.
Tavoitteena on toteuttaa selkeitd ja johdonmukaisia liikennejarjestelyjé koko suun-
nittelualueella. Valtakunnallisten tavoitteiden mukaan jokaisessa kunnassa tulisi
olla ajantasainen liikenneturvallisuussuunnitelma. Edellinen suunnitelma on laa-

dittu vuonna 2005, joten uudelle suunnitelmalle oli todellinen tarve.

Liikenneturvallisuus on yhteisty6té eri sidosryhmien valilla. Hallintokunnat laativat
vuosittain oman toimintasuunnitelmansa liikenneturvallisuustyon edistdmiseksi.
N&ma painottuvat valistukseen, kasvatukseen ja tiedottamiseen, jotka ovat kaikKi
merkittdvassa roolissa liikenneturvallisuustydssd, silld liikenneturvallisuus l&htee
pitkalti asenteista. Hyvétkaan liikennejarjestelyt eivét auta, jos ihmiset eivat nou-
data litkennesaantoja. Liikenneturvallisuuden lahtokohtana tulisi olla, ettd jokainen

ottaa liikenneturvallisuuden huomioon arjessaan.

Vastuu liikenneturvallisuudesta kuuluu tienkayttdjien liséksi paattajille ja valvo-
ville viranomaisille. Julkisen vallan tehtdva on suojella kaikkia tienkayttajaryhmia.
Kuntien merkitys paikallisessa liikenneturvallisuustyssé on erityisen tarke&é. Lii-
kenneturvallisuusty6lld luodaan myds myonteinen kuva kunnasta. Asuinalueen ar-

vostus liséantyy, jos se mielletdan turvalliseksi sen kaikille asukkaille.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa kuvataan alueen nykyista liikenneturvallisuus-
tilannetta sekd siihen vaikuttavaa toimintaymparistéd. Suunnitelma sisaltdd myos
toimenpideohjelman, jolla fyysisesta liikenneympéristostd voidaan tehdd entista

turvallisempi kayttajille.



2 LIIKENNETURVALLISUUDEN TAUSTA

Liikenneturvallisuus on laaja-alainen ja monitahoinen kokonaisuus. Siihen vaikut-
taa niin lainsaadantd kuin jokainen ihminen omalla toiminnallaan. Téassa luvussa

tuodaan esiin taustoja, joiden pohjalta tatd suunnitelmaa on tehty.

Suunnitelmaa varten on tarkastelu Suomen lakia soveltuvin osin. Myés Lapuan
kaupungin strategiat on tuotu esille. Suunnitelmaa varten on tehty kansalaiskysely
ja haastateltu sidosryhmia.

2.1 Lainsdadanto

Tieliikenteen sadntelyn tavoitteena on yksinkertaisesti liikenneturvallisuuden pa-
rantaminen. Suomi on mukana useassa kansainvélisessa sopimuksessa, jotka liitty-
vét litkenneturvallisuuden parantamiseen. Liséksi Suomi noudattaa EU:n saadoksia
aiheesta. EU:n s&&dokset huomioidaan Suomen omassa lainsaddanngssa. Eniten lii-
kenneturvallisuuteen vaikuttavia kansallisia sdddoksia ovat tieliikennelaki ja maan-
tielaki. /20/

Useat eri lait pyrkivat parantamaan liikenneturvallisuutta. N&istd merkittavimpié on
tielitkennelaki. Laissa madritelladn muun muassa tienkéyttajan velvollisuudet, ku-

ten varovaisuus, huolellisuus ja lilkennesaantdjen noudattaminen /12/.
Maantielaissa mainitaan jo lain tarkoituksessa seuraavaa /11/ :

”Téamaén lain tarkoituksena on ylldpitié ja kehittda litkkumis- ja kuljetustar-
peiden vaatimia toimivia, turvallisia ja kestavaa kehitysta edistavid maan-
tieyhteyksia osana liikennejérjestelméa — -.”

Maankéaytto- ja rakennuslaissa /10/ puolestaan mainitaan litkenneturvallisuudesta

Seuraavaa.

”Rakennettu ympéristo on pidettdva rakennusluvan mukaisessa kdytossé ja
siistissé kunnossa. Kunnan mé&&raddma viranomainen osaltaan valvoo, etta
liikennevaylat, kadut, torit ja katuaukiot seké puistot ja oleskeluun tarkoi-



tetut ulkotilat tayttavat hyvan kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimuk-
set. Kevyen liikenteen véylat tulee sailyttad litkkumiselle esteettdmina ja
turvallisina.”

Lain mukaan kevyen liikenteen vaylien tulee siis olla litkkumiselle turvallisia.
2.2 Taustatietoja

Liikenneturvallisuus liittyy kaikkien ihmisten arkipaivadn ja se on osa hyvaa
elinymparistdd. Tassé suunnitelmassa huomioidaan ainoastaan tieliikenne, silla
kunnan tehtaviin ei kuulu vastata raideliikenteestd. Tieliikenne on myos hallitseva

litkennemuoto /3/.

Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus toteutetaan kuuden vuoden vélein. Tut-
kimuksesta ilmenee, ettd Suomessa suoritetuista matkoista reilu 70 % tehdaén hen-
kiloautolla ja pyoralla tai jalan noin 5 % matkoista. Tieliikenne poikkeaa muista
litkennemuodoista myds korkean onnettomuusriskinsé takia. Tieliikenteen turvat-
tomin kulkumuoto on mopo ja moottoripyora, sen jalkeen jalankulku seké polku-
pyora. Tieliikenteen yhtena suurimpana ongelmana on erilaisten kulkijoiden yh-

teensovittaminen. Myods nopeuserot eri liikkujien valilla ovat suuria. /5/

Lapuan kaupunki linjaa strategia 2017-ohjelmassaan, etta liikenneturvallisuutta tu-
lee entisestdan parantaa ja liikunta-aktiivisuutta lisata kehittamalla kevyen liiken-
teen vaylastod /14/. Namé seikat on huomioitu myds tdman suunnitelman toteutta-

misessa.

Arkiliikuntaa lisddmaélla edistetd&dn myos liikenneturvallisuustavoitteita. Pelkat ke-
vyen liikenteen vaylastot eivat kuitenkaan edista pyoréilya ja kavelyd, vaan tarvi-
taan erilaisia asenteisiin vaikuttavia ratkaisuja. Kaupunki voisi luoda erilaisia kam-
panjoita, joilla edistettisiin pyorailya ja kévelya esimerkiksi koulu- ja tyématkalii-
kenteessa. /9/

Vakuutusyhtioiden liikenneturvallisuustoimikunta laatii vuosittain katsauksen on-
nettomuuksiin eli VALT-vuosiraportin. Vuonna 2013 kuolemaan johtaneissa on-



nettomuuksissa aiheuttajina olleista kuljettajista 28 % oli rattijuoppoja. Tielté suis-
tumisia oli 44 % kaikista onnettomuuksista. Kuljettajan tilaan liittyvé taustariski,
kuten alkoholi, sairaus, vasymys tai mielentilaan liittyva tekija oli mukana 68 %:ssa
onnettomuuksista. Ajonopeuteen liittyvia taustariskejé oli 1asna 42 %:ssa onnetto-
muuksista. Taustariskeja ovat esimerkiksi ylinopeus seka liian suuri nopeus olosuh-
teisiin, taitoon tai ajoneuvoon nahden. Onnettomuuksien aiheuttajista 88 % oli mie-
hia. /30/

Turvallisella litkenneymparistolla ei pystyta nédin ollen estdmaan kaikkia onnetto-
muuksia, vaan kyseessa on paljon moninaisempi ongelma. Turvalliset ratkaisut toki
edistavat litkenneturvallisuutta, mutta niiden mahdollisuudet poistaa ongelmia ovat
kuitenkin rajalliset. Suureen osaan liikenneonnettomuuksista on siis oletettavasti
syyna kuljettajien harkitsemattomuus tai virheet. Elinikéiselld liikennekasvatuk-

sella on paljon merkittavampi rooli.
2.3 Suunnitelman taustatiedot

Voimassa oleva lainsdédéantd ohjaa liitkennesuunnittelua muun muassa tieliikenne-
lain, maantielain sekd maankaytto- ja rakennuslain kautta. Lainsd&ddannon liséksi
litkenne- ja viestintdministerion valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelma
otettiin huomioon. Edella mainittujen liséksi on olemassa virallisia suosituksia ja

kaytanteita lilkennesuunnitteluun ja liikennemerkkien kayttoon liittyen.

Suunnitelmaa varten hankittiin tietoa alueelliselta ELY -keskukselta, alueellisilta
poliisiviranomaisilta, Etel&-Pohjanmaan pelastuslaitokselta sek& Liikenneturvalta,
joka toimii suomalaisen vapaaehtoisen liikenneturvallisuustyon keskusjérjestona.
Myos hallintokuntien edustajilta pyydettiin mielipiteitd. Kaikissa haastatteluissa ja

kommenteissa esilla nousivat pitkélti samat ongelmakohteet.

Liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisessa haluttiin antaa kuntalaisille mahdol-
lisuus jattad mielipiteitd heidan mielestédan turvattomista kohteista. Taté varten laa-
dittiin yksinkertainen kaavake, joita jaettiin sekd sahkoisessa muodossa etté pape-

riversiona. Ndin huomioitiin kaikki kuntalaiset. Kaavakkeessa kysyttiin ongelmaa,
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sen sijaintia ja parannusehdotusta. Kuntalaisten mielipiteissa tuli esille noin 25 eri
kohdetta, joihin pyydettiin parannusta. Kohteita, joista tuli useita huomautuksia,
olivat Koveron risteys, Koulukatu seka kevyen liikenteen vaylan rakentaminen Sii-
rilantielle Kaaranmannikkoon asti. Parannusehdotuksista suuri osa tahtési kevyen
lilkenteen vaylien lisdéamiseen. Kuntalaispalautteista suuri osa kasitteli kuitenkin
liikennekayttaytymista ja asenteita, joihin ei talla suunnitelmalla pyrita puuttumaan.
Taman lisdksi ELY-keskukselta saatiin kymmenen vuoden onnettomuustilastot,
joiden pohjalta selvitettiin liikenteen vaaran paikkoja. Suunnitelmaa varten pereh-
dyttiin myos edellisiin liikenneturvallisuussuunnitelmiin seka niiden toteuttamatto-
miin toimenpiteisiin. Samalla tutustuttiin Eteld-Pohjanmaan ELY -keskuksen lii-
kenneturvallisuussuunnitelmaan sekd muiden kuntien liikenneturvallisuussuunni-
telmiin /2/.

Taman jalkeen suoritettiin koko kunnan alueen kattava liikenneturvallisuuskartoi-
tus jalkaisin ja autolla. Taajama-alueet on kartoitettu kévellen ja haja-asutusalueet
autolla. Kéytdnnossa tama tarkoitti kevyen liikenteen vaylien, suojateiden ja ris-

teyksien l&pikaymisté ja yleista turvallisuuden tarkkailua.
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3 LAHTOKOHDAT

Ennen toimenpideohjelman laatimista perehdyttiin suunnittelualueeseen seké sen
lahtokohtiin liikennejarjestelyjen kannalta. Samalla luotiin suunnitelman kannalta

oleellisia karttoja kevyen liikenteen vaylista seké katuvalaistuksesta.

Suunnitelmaa varten tehtiin onnettomuusanalyysia ELY -keskuksen onnettomuusti-
lastojen pohjalta. Tall& tavalla saatiin selville liikenteen ongelmakohteita. Tilasto-

jen avulla laskettiin my6s onnettomuuksista aiheutuneet kustannukset.
3.1 Suunnittelualue

Lapua on Etela-Pohjanmaalla sijaitseva kaupunki, jonka pinta-ala on 751 m?. Sei-
najoelle on 25 kilometrid matkaa, Vaasaan 80 kilometrid ja Tampereelle 205 kilo-
metri&. Naapurikuntia ovat Seingjoki, Kauhava, Kuortane, Alajarvi ja Lappajarvi.
Liikenneturvallisuussuunnitelma kattaa koko kunnan alueen. Kartassa harmaalla
merkattu alue on keskustataajaman alue. Lapuan kaupungilla oli vuoden 2014 lo-
pussa katuverkkoa 151 kilometri& ja kevyen liikenteen vaylia noin 38 kilometria.
Kuviossa 1 on esitetty Lapuan tarkeimmat lilkennevaylat ja vesistot.

Véestorekisterikeskuksen mukaan Lapualla oli asukkaita huhtikuun 2015 lopussa
14 700. Tilastokeskuksen laatiman vaestdennusteen perusteella Lapuan vakimaara
tulee kasvamaan siten, ettd vuonna 2030 ylitetddn jo 16 000 asukkaan raja /24/.
Lapuan kaupungin tavoite on kuitenkin kasvattaa asukasmaéra 17 000 jo vuoteen
2025 mennessé /13/. Huomioitavaa on kuitenkin se, ettd vékiluku tulee todennakai-
sesti joka tapauksessa kasvamaan reilusti, ja se pitdd huomioida myos liikenneym-

pariston ratkaisuja suunnitellessa.
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IISTEWJOK]

Kuvio 1. Lapuan kartta.

3.2 Liikenneverkosto

Lapuan lapi kulkee kaksi valtatietd, valtatie 16 lansirannikolta Keski-Suomeen ja
valtatie 19, joka kulkee Jalasjarveltd Uuteenkaarlepyyhyn. Naiden lisaksi kaupun-
gin l&pi kulkee myos kantatie 66, joka vie Orivedeltd Lapualle. Lapuan I&pi kulkee
my0s paarataverkkoon kuuluva Seindjoki-Oulu rata keskustaa sivuten.

3.2.1 Liikennemaaréat

Liikennemaaratiedot on saatu ELY-keskuksesta. Laskennat ovat vuodelta 2014.
Liikennemaaraa kuvataan keskimaaraisella vuorokausiliikenteelld ja sen yksikko
on ajoneuvoa/vuorokausi. Ylivoimaisesti eniten liikennetta on valtatiella 19, missa

kulkee vuorokaudessa yli 10 000 ajoneuvoa Lapua-Nurmo vélill& ja lahes 8000 ajo-
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neuvoa Lapuan pohjoispuolella. Valtatiell4 16 litkennemadrat ovat noin 3000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Myos kantatie 66 Lapuan kaupungin alueella on runsaasti
liikennoity, keskimaadrin 5000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kylé&alueista Hellan-
maassa liikennemé&arat vuorokaudessa ovat noin 800, Kauhajarvella 400 ja Tiisten-
joella 500. /22/

3.2.2 Liikennevaylien valaistus

Lapuan kaupungilla on katu- ja tievaloja yhteensa noin 4500 kappaletta. Kaupunki
on juuri teettdnyt katuvalojen inventoinnin, jonka perusteella katuvalaistusta muu-
tetaan nykyaikaisemmaksi. Kaupungin tavoitteena on saneerata katuvalaistus ko-
konaan, mukaan lukien pylvaat, valaisinvarret, valaisimet ja lamput. Talla pyritaén
vahentdmaan katuvalaistuksen energiankulutusta. Hankkeella sadstetdan myos ym-
péaristod, silla vanhat elohopealla toimivat valaisimet vaihdetaan suurpainenatrium-
valaisimiin. Selvityksessé on myds listattu tiet, joille suositellaan uusia katuvaloja.
N&ma osaltaan parantavat liikenneturvallisuutta. Katuvalot pidetdédn sammutettuina
huhtikuun alusta elokuun loppuun. Erilaisten tapahtumien, kuten festivaalien ai-

kana keskusta-alueella pidetédan katuvalot kuitenkin paalla myos ydaikaan.

Seindjoen kaupunki on tehnyt selvityksen yhdessé Pohjanmaan poliisin kanssa, etta
katuvalojen sammuttaminen ei lisaa rikollisuutta, eika liikenneonnettomuuksia. Va-
lojen sammuttaminen heikentaa kuitenkin koettua liikenneturvallisuutta, koska ih-

miset kokevat pimeyden turvattomana. /7/

Lapuan kaupungin katuvalot ovat sammutettuina ympdri vuoden 23-05 aikana,
koska liikenne on néind aikoina erittdin vahaista. VValot myos noudattavat astrono-
mista kelloa, eli ne on ajastettu toimimaan auringon nousun ja laskun mukaisesti.
Lisaksi Lapuan kaupungin alueella on kolme hdmérakytkintd, mitk& kytkevat valot
jo aikaisemmin péalle, mikali on normaalia pimedmpéd&. Kunnan alueella on sek&
kaupungin omistamia ettd ELY-keskuksen hallinnoimia katuvaloja. Liitteessa 1 on

kartta, johon on merkitty kaikki Lapuan kaupungin valaistut kadut ja tiet. Taajama-
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alue on k&ytdnnossé kokonaan valaistu. Haja-asutusalueen péétiet on valaistu. Pie-
nemmilla tiell& liikennem&érat ovat niin pienid, ettei valaiseminen ole kannattavaa.

Yksittaisia katuvaloja on asennettu myds naille teille esimerkiksi risteysalueille.
3.3 Liikenneonnettomuudet

Onnettomuusanalyysin lahtotiedot on saatu ELY -keskuksen yll&pitdmésté onnetto-
muusrekisteristd /21/. Rekisterin tiedot perustuvat poliisilta saatuihin onnettomuus-
tietoihin. Tdma analyysi painottaa vuosina 2010-2014 tapahtuneita onnettomuuk-
sia, mutta tarkastelua on tehty myods pidemmalla aikavalilla aina 2005 vuodesta al-
kaen. Kuten kuvio 2 esittdd, nopeudella on suuri vaikutus onnettomuustilanteessa
jalankulkijan selviytymistodennakdisyyteen. Tamén takia oleellista olisi saada no-
peudet taajama-alueilla pysymaan alhaisina. Tamé selittdd myos sen, miksi suuri
osa henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista tapahtuu valtateillg, kun no-

peudet ovat suurempia kuin taajamassa.
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Kuvio 2. Ajonopeuden vaikutus jalankulkijan kuoleman todennakdisyyteen.
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3.3.1 Onnettomuusmaarat

Lapualla tapahtui vuosina 2010-2014 ELY:n tilaston mukaan yhteensé 438 onnet-
tomuutta. Onnettomuuksista 27 % johti henkilévahinkoihin. Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia tapahtui viisi ja kuolleita oli ndissa yhteensé kuusi. Kaikista onnet-
tomuuksista alkoholi vaikutti 5 % ja henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuk-
sista 7,5 %. Vuosien 2005-2014 tapahtuneet kuolemaan johtaneet onnettomuudet
tapahtuivat kaikki Liikenneviraston yllapitamilla teilld, joissa nopeusrajoitus oli va-
hintd&n 80. Onnettomuusmaarat ovat kuvion 3 mukaisesti olleet pitkalla aikavalilla
pienoisessa laskussa. Loukkaantuneiden madaréssé taas on suurempia vaihteluita,
kuten kuviosta 4 kay ilmi, mutta pitkélla aikavalilla sekin on laskenut. Lapualla
paastiin 2010-luvulla kahteen kertaan tavoitteeseen, ettei kukaan kuole liikenteessa
(kuvio 5). /21/
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Kuvio 3. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet 2005-2014.
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Kuvio 4. Henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet 2006-2014.
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Kuvio 5. Kuolleiden maara 2005-2014.

Vain pieni osa loukkaantumiseen johtaneista liikenneonnettomuuksista tulee polii-
sin tietoon ja tatd kautta virallisiin tilastoihin. Erityisesti pyorailija- ja jalankulkija-
onnettomuudet jaavét usein tilastojen ulkopuolelle. Tilastovertailun valossa nayt-
téisi, ettd jopa 75 % erityisesti pyoréilijoiden yksittdisonnettomuuksista jaa ilmoit-
tamatta. Tallaisissa onnettomuuksissa loukkaantumiset ovat yleensé kuitenkin ver-
rattain pienid. Myos pelkkiin aineellisiin vahinkoihin johtaneet onnettomuudet jaa-

vat usein poliisien tilastojen ulkopuolelle osallisten selvittdessa ne keskenaan.
3.3.2 Onnettomuusluokat

Vuosina 2010-2014 onnettomuuksien suurin luokka oli yksittaisonnettomuudet,
joita tapahtui 25 % kaikista onnettomuuksista (kuvio 6). Ristedmisonnettomuuksia
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tapahtui 16 %. Huomioitavaa on, ettd eldinonnettomuudet ovat vahentyneet huo-
mattavasti. Polkupyoré- ja jalankulkijaonnettomuuksia tapahtui 23 kappaletta vuo-
sina 2010-2014. Vuosien 2005-2009 aikana onnettomuuksia tapahtui 27, joten nii-

denkin mé&aré on jonkin verran laskenut. /21/

Kaikkien poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien
onnettomuusluokat 2010-2014
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Kuvio 6. Kaikkien onnettomuuksien onnettomuusluokat.

Henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuksista 21 % oli mopedionnettomuuksia
(kuvio 7). Mopojen maaran kasvu selittdd my0ds onnettomuuksien madran suurta
lisd&ntymista. Liikenneturvallisuustydssa mopoilevat nuoret ovatkin merkittava
ryhmé, silla onnettomuudet johtavat huomattavan usein henkilévahinkoihin. Kyse
on kuitenkin Iahinn& asenteista, joihin vaikuttaminen on vaikeaa. Huomioitavaa on
my0s se, ettd kevyen liikenteen kaikista onnettomuuksista jopa 78 % johti henkil6-

vahinkoihin.
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Henkilévahinkoihin johtaneiden liikenneonnettomuuksien
onnettomuusluokat 2010-2014
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Kuvio 7. Henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien onnettomuusluokat.
3.3.3 Onnettomuuksien olosuhteet

Lapualla vuosina 20102014 tapahtuneista 438 onnettomuudesta péivén valossa ta-
pahtui 60 %, hamarassé 11 %, valaistulla tielld pimeéssa 18 % ja pimeassa valaise-
mattomalla tiell& 11 %. Tien pinta oli 46 % onnettomuuksista paljas ja kuiva, 18 %
paljas ja marka, 17 % jainen, 10 % luminen, 2 % sohjoinen ja 7 % onnettomuuksissa
tietoa ei ole kirjattu. S&4 oli onnettomuuksien aikaan kirkas 34 %, pilvipouta 48 %,

vesisade 7 %, rantasade 2 %, sumu 1 % ja lumisade 5 %. /21/

Selkeasti suurin osa onnettomuuksista tapahtui siis hyvissa olosuhteissa. Myos ti-
lastokeskuksen tiedoista on havaittavissa onnettomuuksien selked lisddntyminen
koko Suomessa touko- ja elokuun valisend aikana. Liikenneturvan mukaan tahan
suurin syy on kasvaneet liitkennemaarat seka kesalla kasvavat nopeudet. Kesélla
liikenteeseen tulevat myds moottoripyorat ja polkupyord, jotka osaltaan lisdavat on-
nettomuuksia. Myos alkoholilla on kesélla useammin vaikutusta liikenneonnetto-
muuksiin. Talvella lumi pehment&a térméyksié ja ndin ollen onnettomuuksien seu-
rauksia. /31/
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3.3.4 Ongelmapaikat

Vuosien 2010-2014 valilla tapahtuneista onnettomuuksista 38 % tapahtui kunnan
yllapitamilla teilld, 55 % liikenneviraston yllapitamilla teilla ja 7 % yksityisteilla
/21/. Onnettomuustiedoista selvitettiin my0s yleisimpid onnettomuuspaikkoja. Val-
tatielld 19 tapahtui 52 onnettomuutta, valtatielld 16 tapahtui 48 onnettomuutta ja
kantatielld 66 tapahtui 23 onnettomuutta. Naissa luvuissa on huomioitu myos kaikKki
risteysonnettomuudet kyseisten teiden varsilta. Selkeitd onnettomuuksien kasauma-
kohtia on havaittavissa Koveron risteyksessd, Simpsiontien ja Latojantien risteyk-
sessd, keskustan alueella ja Honkimetsan rampilla. Kaikki onnettomuudet on esi-
tetty kartoilla liitteessé 2. Ensimmaisessé kartassa on taajama-alueen onnettomuu-

det ja toisessa haja-asutusalueen onnettomuudet.
3.3.5 Onnettomuuskustannukset

Liikenneonnettomuuksien kustannukset ovat lahes 7 % valtion vuosittaisesta bud-
jetista. Onnettomuuksien kustannukset on laskettu Liikenneviraston ohjeen mukai-
sesti. Sen mukaan kuolemaan johtaneen onnettomuuden kokonaishinta on noin
2,9ME€ ja henkilovahinko-onnettomuuden keskiméarin noin 0,6M€. Henkilévahin-
gon arvoon sisaltyy muun muassa hallinnolliset kulut, sairaanhoitokulut, tuotannol-
liset menetykset seké inhimillisen hyvinvoinnin menetys. On kuitenkin ldhes mah-
dotonta huomioida kaikkia aiheutuvia kuluja. Toisaalta kuoleman tai vammautumi-

sen hinnoittelua voidaan myos kyseenalaistaa. /26/

Vuosien 2010 ja 2014 valilla Lapualla tapahtui kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia keskimaarin yksi vuodessa ja loukkaantumiseen johtaneita 24,2. Néilla lasket-
tuna kustannukset olivat Liikenneviraston ohjeiden mukaan keskimaarin noin
17,4M€ vuodessa, josta kunnan osuus on noin 15-20 % eli 2,6M€-3,5M€. Kaupun-
gin kustannuksista suurin osa kohdistuu l&hinna sosiaali- ja terveystoimelle. Konk-
reettiseksi summan tekee se, ettd jokainen suomalainen maksaa vuodessa keskimaa-

rin 600€ liikenneonnettomuuksista aiheutuvia kustannuksia. /26/
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4 MUUT LIHKENNETURVALLISUUTEEN VAIKUTTAVAT
SUUNNITELMAT

Taman suunnitelman liséksi liikenneturvallisuuden kehittdmiseen vaikuttavat useat
muutkin suunnitelmat, kuten valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelma ja
alueellisen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma. My6s aiemmat kun-

nan omat litkenneturvallisuussuunnitelmat ovat luoneet pohjan télle suunnitelmalle.

Tassa luvussa kerrotaan myods hallintokunnissa tehtavésta liikenneturvallisuus-
tyosté ja kaavoituksesta. Nama molemmat vaikuttavat liikenneturvallisuuteen ja sen

kehittymiseen.
4.1 Valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelma

Tall4 hetkelld Suomessa ei ole voimassa olevaa valtakunnallista liikenneturvalli-
suussuunnitelmaa. Edellinen valtioneuvoston periaatepdatds on vuodelta 2012, jol-
loin luotiin Tavoitteet todeksi — tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014.
Sen tavoitteet olivat vuodelle 2014, mutta linjaukset tehtiin vuoteen 2020 asti. Val-
takunnallinen turvallisuusvisio on, ettei kenenk&an tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti liikenteessd. Turvallisuustavoitteena taas on jatkuva liikenneturvallisuu-
den parantaminen siten, ettd liikennekuolemien maaré puolitetaan ja loukkaantu-
misten maarad vahennetadn neljannekselld 2020 mennessa vuoden 2010 tasolta.
Ik&&ntyneiden ja nuorten liikenneturvallisuuteen kiinnitetd&n erityistd huomiota
heidén korkean riskinsd vuoksi. Tavoitteena on, ettd heidan onnettomuusriskinsa
l&dhenee keskimadraista tasoa. Valtakunnallinen suunnitelma noudatti EU:n liiken-

neturvallisuusohjelmaa. /17/

Suunnitelmassa asetetaan pitkan aikavalin strategiset linjaukset. Tavoitteeksi ase-
tettu turvallisuusvisio ja turvallisuustavoite jakavat vastuun jarjestelmén ja tien-
kayttédjien kesken. Jarjestelman vastuu jakaantuu edelleen useaan osaan, kuten lain-
s&adantoon, valvontaan, tieston turvallisuuteen sekd tiedotus- ja valistustyohon.
Tienkayttdjilta taas edellytetdén saantdjen noudattamista sekd omasta ja muiden tur-

vallisuudesta huolehtimista. Liikenne- ja viestintdministerio on tehnyt linjauksia,
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jotka tukevat liikenneturvallisuutta. T&llaisia ovat esimerkiksi maankayton ja lii-
kennesuunnittelun yhteistyon parantaminen, tieliikenne hankkeiden turvallisuuden

arviointi, elinikainen liikennekasvatus seka uskottava liikennevalvonta. /17/
4.2 Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma

Etel&d-Pohjanmaan ELY-keskuksen laatiman liikenneturvallisuussuunnitelman ta-
voitteena on jalkauttaa valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteet
ja toimenpiteet sen vaikutusalueelle. Se on julkaistu vuonna 2012. Suunnitelmassa
kerrotaan alueen nykyisesta liikenneturvallisuustilanteesta ja maaritetddn nelja
merkittavinta painopistealuetta, joiden avulla turvallisuusvisio voidaan alueella
saavuttaa. Nama painopistealueet ovat aktiivinen ja jarjestetty liikenneturvallisuus-
tyo, riskikéyttaytymisen vaheneminen liikenteessd, kestévien liikkumismuotojen
kulkutapaosuuden lisddminen sek& turvallisuusndkemys ja — tavoitteet ohjaaman
litkennejarjestelman kehittdmistd. Lisdksi suunnitelmassa maéritelld&n seudulliset
tavoitteet jokaiselle alueelle. Tassa jaottelussa Lapua kuuluu Seindjoen seutuun,
jossa painotuksena on liikenneturvallisuuden kytkeminen maankéytén suunnitte-
luun ja turvallisuutta lisdavien liikennejarjestelyjen toteuttaminen. Lapualla ndma
molemmat toteutuvat jo nyt hyvin. Erikseen mainitaan my6s VT 19 Koveron ris-
teyksen liittymien parantaminen seka VT 19 ja KT 66 risteyksen liittymien paran-

taminen, jotka molemmat ovat myds toimenpideohjelmassa. /2/

ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelmasta kdy ilmi, ettd Etela-Pohjan-
maan alueella jalankulku ja joukkoliikenteen kayttd on vahaisempaa kuin maan
keskiarvo. Samoin joukkoliikenteen kayttd on vahaisempad kuin muualla Suo-
messa. Nama selittavéat sen, ettd autoistuminen on erittdin voimakasta ja henkil6au-
toliikenteen osuus on liikennesuoritteista suurin. Taman kehittdminen tulee ole-

maan alueella haasteena. /2/
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4.3 Aiemmat suunnitelmat

Lapuan ensimmainen liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu vuonna 1987 yh-
teistydssa silloisen Tielaitoksen kanssa. Suunnitelma tahtasi ymparistén parantami-
seen. Ehdotetuista toimenpiteista toteutui kuitenkin lahinna halvimmat toimenpi-
teet. Suunnitelma painottui autoliikenteen ja kevyen liikenteen vaylastojen raken-
tamiseen ja yleiseen parantamiseen. 92 toimenpiteesta 33 toteutui kokonaan tai osit-
tain. /29/

Vuonna 1994 laadittiin VVaasan l&anin liikenneturvallisuustyon kehittdmissuunni-
telma. T&std suunnitelmasta vastasi VVaasan tiepiiri, Vaasan laaninhallitus, Liiken-
neturva ja Liikenneministerid. Tahan kytkettiin kaksi kokeilukuntaa, joista toinen
oli Lapua. Kokeilukunnaksi paadyttiin, koska Lapua oli tuohon aikaan yksi onnet-
tomuusalttiimpia kuntia koko l&anissé. Vuonna 1994 kaikki hallintokunnat laativat
toimintasuunnitelmat liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Siitd l&htien Lapualla
on tehty vuosittain hallintokunnissa toimintasuunnitelmat liikenneturvallisuustyota
varten. /29/

Vuonna 2000 Lapuan kaupunki laati yhdessd Vaasan tiepiirin kanssa Lapuan lii-
kenneturvallisuussuunnitelman. Tuon suunnitelman tarkastelun painopiste oli kes-
kustataajamassa. Suunnitelmassa esitettiin 146 toimenpidettd, joista noin kolmas-
osa on toteutunut kokonaan tai osittain. Toimenpiteiden runsasta lukumaaraa selit-
t&4 se, ettd 30 kohteessa kyseessa oli valaisinpylvaiden muuttaminen myo6taaviksi.
115/

Edellinen liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu vuonna 2005 Ramboll OY:n
toimesta. Suunnitelma tehtiin yhteisend Harmédnmaan kuntien, eli Kauhavan, Ala-
harman ja Ylihdarman kanssa. Suunnitelmassa on erikseen seudullinen liikennetur-
vallisuussuunnitelma ja kunnan oma liikenneturvallisuussuunnitelma. Suunnitel-

massa esitettiin Lapualla 34 toimenpide-ehdotusta, joista 19 on toteutunut. /16/
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Néistd toteutumattomista toimenpiteista osa siirrettiin myos suoraan tdman uuden
suunnitelman toimenpideohjelmaan. Joukosta on kuitenkin Kkarsittu sellaiset, joiden

toteuttaminen on mahdotonta tai siita ei enda nykyisin olisi hyotya.
4.4 Hallintokunnissa tehtava litkenneturvallisuuden kehittamistyo

Lapuan kaupungilla on oma liikenneturvallisuuden kuntatyéryhm4, joka kokoontuu
muutaman kerran vuodessa. Mukana on edustajia kaikista hallintokunnista seké L.ii-
kenneturvasta, poliisista, ELY -keskuksesta, seurakunta, Eteld-Pohjanmaan sairaan-
hoitopiiri ja pelastuslaitokselta. Hallintokunnat ovat perusturva, sivistystoimi, ter-
veystoimi seké tekninen keskus. Hallintokunnat laativat vuosittain liikenneturvalli-
suuden toimintasuunnitelman. Suunnitelmat sisaltavat valistusta ja kasvatusta hal-
lintokunnan kohderyhmalle ja niilla pyritadn vaikuttamaan tienkayttajien asentei-
siin. Talla vuosittain tehtavélla tyolla on ollut suuri vaikutus Lapuan liikenneturval-

lisuuden kehittymiseen.
4.5 Kaavoitus

Uusissa kaavoissa huomioidaan liikenneturvallisuus erittdin hyvin. Talla hetkella
tekeilla olevista kaavoista esimerkkeja ovat Alanurmon oikaisuvayla sek& Alangon
alue. Alanurmon oikaisuvaylda on talla hetkella kaavaehdotuksen kuulemisvai-
heessa. Alanurmossa kevyen liikenteen vayla on erotettu ajotiestd, jotta jalankulki-
joiden ja pyorailijoiden turvallisuus parantuisi. Alangon alue on talla hetkell& luon-
nosvaiheen kuulemisessa. Alangon alueella taas on suunniteltu alikulkuja, jotta ke-

vyen liikenteen ei tarvitse kohdata muuta liikennetta. /6/

Kaavoitusvaiheessa liikenneturvallisuudesta huolehtiminen on myds paljon hal-
vempaa kuin jo rakennettujen alueiden parantaminen, eik& kaikkia ongelmia pys-

tyta jalkikateen edes poistamaan esimerkiksi tilanpuutteen vuoksi. /18, 21/
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5 TAVOITTEET

Liikenneturvallisuusty6lla tulee olla selkeét tavoitteet, jotta sen toteuttaminen on
jarkevad ja mielekastd. Tassa luvussa esitellddn Lapuan kaupungin méaéralliset ja

toiminnalliset tavoitteet, joita liikenneturvallisuusty6lle on asetettu.
5.1 Maaralliset tavoitteet

Lapuan kaupunki pyrkii saavuttamaan valtakunnallisen turvallisuustavoitteen,
mika tarkoittaisi, ettd vuonna 2020 kenenk&én ei tarvitsisi kuolla ja loukkaantuneita
olisi noin 20 /14/. Kuviossa 8 esitetdaan, miten loukkaantuneiden maaran pitéisi vuo-
sitasolla vahentyad, jotta tavoitteeseen paastéisiin. Pidemmalla aikavalilla myos La-
pua t&htaa turvallisuusvisioon, eli ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti liikenteessa. Lapualla on 2010-luvulla kahtena vuonna saavutettu tavoite,

ettei kukaan ole kuollut litkenneonnettomuudessa.
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Kuvio 8. Henkildvahinkojen véhentamistavoite 2020 mennessa.
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5.2 Toiminnalliset tavoitteet

Lapuan kaupungin tavoitteena on lisata kevyen liikenteen vaylastoéa ja entisestaan
parantaa sen turvallisuutta sekd kunnossapitoa. Samalla pyritdén parantamaan es-
teettomyytta. Tama on erittéin tarke&a vaeston ikadntymisen myota. Kaupunki pyr-
kii my0s toteuttamaan loogisia liikennejarjestelyité ja rauhoittamaan liikennetté eri-
tyisesti taajaman alueella, jossa jalankulkijoita ja pyoréilijoita on enemman. Jo
kaupungin strategiset tavoitteet velvoittavat panostamaan kevyen liikenteen vaylien
kehittdmiseen. Tamé edistad myos litkenteen suuntautumista kestdvampéén suun-
taan. /13/
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6 LIIKENNEYMPARISTON KEHITTAMISSUUNNITELMA

Tassa luvussa avataan tarkeimpid kehittdmiskohteita. Luvussa kuvataan myos es-
teettdmyyden ja liikenneturvallisuuden yhteyksid seké& liikenteen rauhoittamisen
keinoja. Luvussa kerrotaan myds toimenpideohjelman aikataulusta ja toimenpitei-

den kustannusarvioista.

Taman suunnitelman liitteessd 4 on taydellinen toimenpideohjelma ja sen suunni-
teltu toteuttamisaikataulu. Liitteessa 5 toimenpiteet ovat sijoitettuna kartalle ja nu-
meroituna ohjelman mukaisesti. Toimenpideohjelmassa olevat uudet rakennettavat
kevyen liikenteen vaylat on kuitenkin selvyyden vuoksi laitettu erikseen liitteessé

3 olevaan karttaan.
6.1 Kevyen liikenteen vaylat

Jo tieliikennelaissa maaritelldadn kunnan velvollisuus kehittdd kevyen liikenteen

vaylastoa /12/:

” -- kuntien on mahdollisuuksien mukaan jarjestettdva kevytta liikennetta
varten tarpeelliset yhteydet rakentamalla tai osoittamalla liikenteen ohjauslaittein
kullekin kulkureitille erillinen kevyen liitkenteen véyld.”

Lapualla on rakennettu uusia kevyen liikenteen véylia ja tdydennetty verkostoa

saannollisesti. Uusille asuinalueille rakennetaan kokoojakaduille jalkakéaytavat.

Liitteessa 3 on kevyen liikenteen vaylakartta, jossa on seké nykyiset vayléat ettd toi-
menpideohjelmassa olevat lisdykset. Kartasta puuttuu Kauhajarvella VT 16 varrella
Kauhajérventien ja Honkiniementien valisell4 osuudella sijaitseva kevyen liiken-

teen vayla.
6.1.1 Uudet kevyen liikenteen vaylat

Kaupunki pitad ylla tilastoa, jonne joka vuosi kirjataan rakennetut kevyen liikenteen
vaylat. Esimerkiksi vuonna 2014 Lapualla rakennettiin 3686 metrid uutta kevyen

liikenteen vaylaa.
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Uusia kevyen liikenteen vaylié tarvittaisiin VT 16 varteen Simpsiontien ja Harsi-
lantien valille, Konnontielle, Kiviristintielle, Alanurmontielle sekd Liuhtarintielle.
Nama kaikki vaylat tdydentéisivat jo olemassa olevaa verkostoa. Erityisesti Liuh-

tarintiell& kulkee paljon koululaisia, joten kevyen liikenteen vayld olisi valttamaton.

Turvallisuuden kannalta ihanteellista olisi, ettd kevyen liikenteen véylié olisi kaik-
kialla, missd ihmisia liikkuu kavellen ja pyoéraillen. Kaupungin taloudellisen tilan-
teen takia joudutaan kuitenkin tinkimaéan joistakin turvallisuuteen vaikuttavista jar-
jestelyisté ja valitettavasti ne koskevat usein haja-asutusalueiden kevyen liikenteen
vaylia. Nailla alueilla asukkaita on véhan ja nain ollen kevyen liikenteen vaylén
kustannukset ovat erityisen korkeat suhteutettuna kayttajamaaraan. Kuntalaispa-
lautteissa nousi useaan kertaan esille, ettd kuntalaiset haluaisivat kevyen liikenteen
vaylan Siirilantieltd aina Kaaranmannikkoon asti ja sieltd edelleen Alanurmontielle.
Tallainen virkistysreitti olisi toki lilkkkumisen kannalta mielekds, mutta alueella on
vain véahan asukkaita ja kyseessa olisi kallis investointi, joten tuota reittia ei ole

lisatty toimenpideohjelmaan.
6.1.2 Suojatiet
Tieliikennelaissa méaaritell&&n suojatien asema seuraavasti /12/:

” Suojatietd ldhestyvan ajoneuvon kuljettajan on ajettava sellaisella nopeu-
della, ettd han voi tarvittaessa pysayttda ennen suojatietd. Kuljettajan on annettava
esteeton kulku jalankulkijalle, joka on suojatielld tai astumassa sille.”

Suojateiden turvallisuuden kannalta ndkemaéalueisiin vaikuttavalla kasvillisuudella
on suuri merkitys. Taman takia vihertoimi leikkaa suojateiden ymparistossa olevat
pensaat mataliksi ennen koulujen alkua, jotta autoilijoiden on helpompi havaita lap-
set. Kasvillisuus pyritd&n pitaméan myos muiden liikennevaylien varrella sellai-

sena, ettei se aiheuta nakemaesteita.

Suojatien tulee jatkua ylitettdvan vaylan molemmin puolin kevyen liikenteen vay-
lind. Suojatiet, jotka eivat tayta tata ehtoa, ja paattyvat esimerkiksi nurmialueelle
tai tienvarsiojaan, tulisi poistaa. Tallaiset suojatiet on myods toimenpideohjelmassa
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esitetty poistettavaksi. Kuviossa 9 on Simpsiontiella sijaitseva suojatie, joka paéat-

tyy toisesta padsta suoraan ojaan.

Samalla kadulla liian lahelle toisiaan sijoitetut suojatiet ovat myods ongelmallisia ja
niiden on havaittu heikentdvan litkenneturvallisuutta. Kevyen liikenteen verkoston
tulee olla johdonmukainen ja toiminnallisesti selked kaikille kayttajille. Tatd nama
ldhelld toisiaan sijaitsevat suojatiet eivat ole. Suojateitd poistetaan muun muassa
Koulukadulta ja Simpsiontieltd. Harsilantielle sen sijaan tarvitaan uusi suojatie yh-

distdamaan Alasaarenpuisto kevyen liikenteen vaylaan.

Kuvio 9. Poistettava suojatie Simpsiontielld. Kuva: Noora Alanko

Leveilld teilld suojateiden tulisi olla saarekkeellisia, jotta ylitys onnistuu turvalli-
sesti. Lapualla on viime vuosina rakennettu muutamia saarekkeellisia suojateité,
kuten kuviossa 10 oleva suojatie Vanhan paukun tielle. Lapualla téllaisia suojateita

tarvittaisiin Lassilantien nelikaistaiselle osuudelle.
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Kuvio 10. Saarekkeellinen suojatie. Kuva: Noora Alanko
6.1.3 Alikulut

Lapua-Seindjoki ratahankkeen myota kaikki tasoristeykset muuttuvat vuoden 2015
aikana alikuluiksi, mika tietenkin lisad myos kévelijoiden ja pyoréilijoiden turval-
lisuutta. Alikulkuja on kevyen liikenteen vaylilla isompien teiden alituksissa, kuten

valtatie 16 ja Simpsiontiella.
6.1.4 Lapsia-liikennemerkin kaytto

Tiehallinto linjaa lilkennemerkkiohjeessa, etté lapsi-liikennemerkkid voidaan kéayt-
tdé varoittamaan tienkohdasta, jolla liikkuu tavallista enemman lapsia. Ohjeessa
linjataan, ettei merkki& kuitenkaan kaytetd asuinalueilla. Lapuan kaupunki kéyttaa
merkki& vain kouluista ja paivakodeista varoittamiseen, kuten Tiehallinto on oh-
jeissaan selkedsti linjannut. Asuinalueille merkkié ei laiteta, koska oletusarvo on,

ettd ihmiset ymmartavat, ettd asuinalueilla litkkuu myos lapsia. /27/
6.1.5 Mopoilu kevyen liikenteen vaylilla

Lapualla mopoilu on t&lla hetkelld sallittua Huhtalantielld, Simpsiontielld sek&

Kuortaneentielld kevyen liikenteen vaylalla. Liikennevirasto on tehnyt ohjeistuksen
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(kuvio 11) mopoilun sijoittumisesta liilkenneymparistoon. Mopoilu tulisi ndiden pe-

rusteella Lapualla siirtdd kokonaan pois kevyen liikenteen vaylilta. /19/

Nopeusrajoitus | Ymparists Mopon paikka
Lahes poikkeuksetta ajoradalla
0k
s 50km/h alaa Pyoratiella vain, jos eritylsehto 1 taytlyy
Yleensa ajoradalla
60 km/h E Pyaratiella vain, jos erityisehdot 1 ja 2a tayttyvat
P Yleensa ajoradalla
= 60km/h Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1 ja 3 tayttyvat
Yleensa ajoradalla
0-80 km/h
7 m/ E Pyaratiella vain, jos erityisehdot 1, 2b ja 3 tayttyvat
= 80 km/h M Aina pyviratiella
Ertytsehdot

1) Valta- ja kantatien ristedmiskohdassa lyhyelld matkaa, jos mopolle voidaan osoittaa selked ja turval-
linen siirtymisreitti ristedvin valta- tai kantatien alittavalle pyoratielle sekd alituksen jalkeen selkea
ja turvallinen siirtymisreitti pois pyaratielta.

2a) Tiella on paljon raskasta lilkennetta, tien piennar on kapea ja pyoratiella on vahan kayttajia (alle so0
jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa). Jos tieosuudella on perakkain useita kiertoliit-
tymia, suositellaan mopojen kulkevan ajoradalla.

2b)y  Tiella on paljon raskasta liilkennettd, tien piennar on kapea ja pyoratiella on vahan kayttajia (alle 300
jalankulkijaa ja py6railijas vuorokaudessa yhteensa)

%)  Valla- ja kantatien varrella oleva pytiratie

Kuvio 11. Liikenneviraston ohjeistus mopoista.

Ongelmana kuitenkin on, ettd mopoilijat ajavat myos sellaisilla liikennevaylilla,
joilla mopolla ajo ei ole sallittua. Tdma on omiaan aiheuttamaan vaaratilanteita.
Taman takia litkennevalistus ja asenteiden muuttaminen on keskeisessa roolissa
mopo-onnettomuuksien vahentdmisessa.

6.1.6 Risteaminen muun liikenteen kanssa

Lapualla on viisi liikennevaloin ohjattua risteysta. Liikennevalo-ohjaus tulisi ottaa
kéayttoon myos Latojantien ja Simpsiontien sekd Asemakadun ja Lassilantien liitty-
missé. Kiertoliittymat parantavat liikenteen turvallisuutta alentamalla nopeuksia
risteysalueilla. Lisaksi ne lieventavat merkittavasti sivutormayksia ja estavéat koh-
taamistorméaykset kokonaan. Niill& on myos tarked osuus kevyen liikenteen turval-
lisuuden lisddmisessé. Haja-asutusalueilla ei paasaantoisesti ole kevyen liikenteen
vaylia, joten ndilla teilld jalankulkijat ja pyorailijat joutuvat kulkemaan muun lii-

kenteen vaylilla.
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6.2 Autoliikenne

Autoliikenteeseen liittyy useita liikenneturvallisuusongelmia. Fyysinen ymparisto

on vain pieni osa sitd, mutta se luo kuitenkin perustan toimivalle liikenteelle.
6.2.1 Nopeusrajoitukset

Taajama-alueella on voimassa yleisrajoituksena 50 km/h ja keskusta-alueella 40
km/h. Muilla teilla nopeusrajoitus on padsaantoisesti 60 km/h. Joillakin harvoilla
taajama-alueen kaduilla nopeusrajoitus on 30 km/h. Nopeusrajoituksien noudatta-
mista voitaisiin tehostaa ajoratamaalauksin juuri keskusta-alueella, kun nopeus on

40 km/h seké sisdéntulovaylillg, joissa nopeus putoaa 60 km/h alemmaksi.
6.2.2 Liikenteen ndkemaalueet

Nékemista sdédetaén liikenne- ja viestintaministerion asetuksella 65/2011. Asetus
maarittdd ndkemadalueet maantien kaarrekohtiin, maantien liittymiin seka merkitta-
vien yksityisteiden liittymiin. Asetuksessa sanotaan, ettd maantiell& on oltava ajo-

neuvon turvalliseen pysayttdmiseen tarvittava ndkema. /1/

Kuntalaiskyselyssa ilmeni muutamia paikkoja, joissa koetaan olevan huono néke-
vyys. Naissé ongelmaksi muodostuu kuitenkin se, ettd ndkemaesteet sijaitsevat yk-
sityisten ihmisten tonteilla, kuten Kirkkokadun ja Harsilantien kulmassa, Vélilan-

kadun ja Hérsilantien risteyksessa sekéd Saarenkankaankujalla olevassa mutkassa.
6.2.3 Liittymat

Lapualla on tehty useita parannuksia liittymiin. Useissa risteyksissa ratkaisuna on
ollut kiertoliittymad, joka poistaa useita vaarallisia onnettomuustyyppeja seké laskee
nopeuksia. Esimerkiksi kuviossa 12 on Huhtalantien uusi kiertoliittymé. Kiertoliit-
tyma myos pienentdd onnettomuuksien vakavuutta, koska ajonopeudet ovat pie-
nempid ja ajoneuvojen ristedmiskulmat pienempid kuin tavallisessa risteyksessa.
Kiertoliittym& on myos ajankayton kannalta autoilijoille parempi ratkaisu, jos ver-

rataan valo-ohjattuun risteykseen /28/. Lapualla harvassa risteyksessa on niin suuret
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lilkennemaadrét, ettd valo-ohjattu risteys olisi kannattava, joten kiertoliittyma on pa-

rempi ratkaisu.

Kuvio 12. Huhtalantien kiertoliittyma. Kuva: Noora Alanko

Ongelmallisimpia risteyksié Lapualla ovat Koveron risteys, Rannankulma seké La-
tojantien ja Simpsiontien risteys. Koveron risteys on saanut huomiota myds valta-
kunnallisesti, kun useat poliitikot ovat tehneet aloitteita sen muuttamiseksi erita-
soliittymaksi. Risteyksessa on suuret liikennemaarét, joten muutos on valttamaton.
Risteysta varten on olemassa valmiit suunnitelmat, mutta rahoitusta toteutukselle ei

ole saatu.
6.2.4 Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisella pyritaan erilaisin keinoin saamaan nopeudet sek& ajo-
kayttdytyminen turvalliselle tasolle. Samalla myds alueen viihtyisyys parantuu.
Rauhoittamiskeinoja on useita, kuten katuverkon jasentely, nopeusrajoitukset, etu-

ajo-oikeusjarjestelyt, liittymaét ja hidasteet. /32/

Jasentelyll4 tarkoitetaan, ettd tie- ja katuverkko on selkeésti luokiteltu sen mukaan,

mika tien rooli on. Yleensa puhutaan paéateistd ja -kaduista, kokoojakaduista seka
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tonttikaduista. Paateiden ja -katujen tehtdvana on palvella seudullista liikennetta
sekd pitkamatkaista liikennettd. Kokoojakadut taas vievét alueiden siséista liiken-
nettd paateille ja -kaduille. Tonttikadut ovat asuinkatuja, joista liikenne johdetaan

isommille teille. /28/

Etuajo-oikeusjarjestelyilla selkeytetdan litkenneymparistod. Lapuan kaupungin pe-
riaatteena on, ettd paavayliin liittyvilla teilld on véaistdmisvelvollisuus. Asuinalu-
eilla on ainoastaan tasa-arvoisia liittymié. Tasa-arvoiset liittymét hidastavat ajono-
peuksia /28/.

Usein liikenteen rauhoittamiseen taajama-alueilla k&ytetadan hidasteita. Lapuan kau-
punki on kuitenkin paattanyt, ettd hidasteita ei rakenneta vaan kaytetaan muita kei-
noja nopeuksien hillitsemiseen. Lapuan maapera on pitkélti savikkoa, ja teiden pe-
rustukset eivét kestaisi hidasteiden aiheuttamaa tarahtelyd. Tama vaikuttaisi myos
l&helld olevien rakennuksien viihtyisyyteen.

6.3 Kunnossapito

Tielaitos on tullut selvityksissddn siihen tulokseen, ettd perinteista talvihoitoa te-
hostamalla ei pystytd saavuttamaan merkittavid parannuksia liikenneturvallisuu-
teen. Madrélliset onnettomuuksia tapahtuu enemman kesakeleilld, mutta talvike-
leilla onnettomuuksien syy on useammin keli. Ongelmalliseksi tadssé nousee se, ettéa
onnettomuuksia sattuu lumi- ja réntdsateiden aikana, jolloin kunnossapito kalusto
on jo ké&ytossad. Ainoa parannus olisi siis kaluston lisdédminen, ja se taas tulee erittdin
kalliiksi ja on kannattamatonta, varsinkin kun lumiset talvet ovat entisestadn véhen-
tyneet. Liikenneturvallisuutta voitaisiin talvikeleilld kuitenkin parantaa paranta-

malla keliseurantaa ja lisadmaéll4 siitd tiedottamista. /23/

Keséllad kunnossapitoon liittyy ldhinna ndkemadesteiden poistoa, eli puiden ja pen-

saiden leikkuuta. Tiemaalaukset uusitaan myds kunnan teill& vuosittain.

Lapuan kaupunki yllapitd4 noin 190 kilometrid katuja, teitd ja kevyen liikenteen
vaylid. Néiden liséksi kaupunki hoitaa osaa yksityisteisté erillisilla sopimuksilla.
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Kevyen liikenteen vaylat aurataan talvella jo pienemmastakin lumimaarésta ja en-
nen autoteitd. Padvaylat pyritddn auraamaan ennen kello seitsemad ja kaikki tiet

kello 12 mennessé. Kaupunki myds hiekoittaa kevyen liikenteen vaylat.
6.4 Esteettomyys

Jokaisella on oikeus litkkumiseen, se ilmaistaan jo Suomen perustuslaissa. Ihminen
on 40 % elamastdéan “esteellinen”. Tall4 tarkoitetaan sitd, ettd ihminen tarvitsee jon-
kin apulaitteen kulkemiseen, esimerkiksi rollaattorin. Esteettdmyys ei maksa raken-
nusvaiheessa enempaa kuin “esteellinenkdan”. Esteeton liikenneymparisté on sel-
lainen, ettd myos lapset, ik&dantyneet ja toimintaesteiset ihmiset pystyvét lilkkumaan
turvallisesti paivittaisessa elinympéristossaan. Liikenneturvallisuus ja esteettomyys
kulkevat kasi kddesséa ja ovat molemmat tarkeita liikennepoliittisia tavoitteita. Es-
teettdmyyden kannalta lahes kaikki olennaiset kohteet sijaitsevat kuntien omista-
milla teilla taajamissa. Vaeston ikdantymisen myo6té esteettomyys tulee tulevaisuu-

dessa korostumaan. /8/

Erityisesti kevyen liikenteen vaylien suunnittelussa ja yllapidossa tulisi huomioida
esteettomyys. Kaupungin tulisi taata mahdollisuus liikkua myos rollaattorilla, pyo6-
ratuolilla tai lastenvaunujen kanssa. Myos ndkévammaisten kannalta kevyen liiken-

teen vaylien turvallisuus on oleellisessa asemassa.

Esteettomyytté ja liikenneturvallisuutta yhdistavid ja molempia edistavia asioita on
useita. Tarpeeksi alhaiset nopeusrajoitukset ovat kaikkien kannalta turvallinen ja
esteetdn vaihtoehto. Liian alhaisia nopeusrajoituksia ei kuitenkaan vélttamatta nou-
dateta, joten nopeusrajoitusten tulisi olla tarkoituksenmukaisia. Myds turvalliset
teiden ylitykset ovat molempien kannalta tarkeitd samoin selkedt ja helposti hah-
motettavat risteykset. Laadukas talvikunnossapito ja valaistus ovat oleellinen osa

esteettomyytta seka liikenneturvallisuutta. /8/

Lapualla on tehty keskusta-alueella esteettomyyskartoitus, jonka pohjalta paran-
nuksia on tehty. Toimenpideohjelma sisaltdd myos sellaisia toimenpiteitd, jotka
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edistdvat esteettomyyttd. Esimerkiksi jalankulkijoiden liikennevalojen vihreéna pa-

lamisaika on yksi sellainen seikka.
6.5 Liikennevalvonta

Poliisilla on keskeinen rooli liikenteen valvojan. Suomessa liikennevalvontaa saa
suorittaa myos Tulli ja Rajavartiolaitos. Poliisin valvonta tyo keskittyy erityisesti
nopeusvalvontaan, paihteisiin seké turvalaitteiden kayttoon. Poliisi puuttuu myos
muihin liikennesddntéjen vastaiseen toimintaan. Poliisin suorittama liikenneval-
vonta on tehokasta, mutta se ei kuitenkaan ole ratkaisu kaikkiin liikenneturvallisuu-
teen liittyviin ongelmiin. /24/

Lapuan kaupungilla on nelja siirrettdvaa nopeusnayttoa (kuvio 13). ELY-keskuksen
ja Liikenneturvan mukaan nopeusnaytot hillitsevéat ylinopeuksia, kun kuljettajat na-
kevét konkreettisesti nopeutensa. My6s Lapualla tdmé on kaupungin toimesta ha-
vaittu. Kun kuljettaja ndkee ajavansa ylinopeutta, hén hiljentdd nopeutta. Tasta
syystéd on hyvé, ettd nopeusnaytto nayttada koko ajan reaaliaikaisen nopeuden lahes-
tyvastd ajoneuvosta. Lapualla ndytdt pyritdan sijoittamaan koulujen laheisyyteen
sek& muille alhaisen nopeuden alueille kuten sisdéntulovaylille. Nayttoja pyritdan
my0s siirtdmaéan. Naytoistd saadaan niihin kertyneet mittaustiedot, joita voidaan
analysoida ja kéayttaa niita hyvéaksi riskien tunnistamiseen. Mittaustiedoista nahdaan
ylinopeuksien suuruus ja prosentuaalinen osuus seké vaikuttaako vuorokauden aika

tai viikonpéiva nopeuteen.
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Kuvio 13. Siirrettava nopeusnayttd. Kuva: Noora Alanko
6.6 Suunnitelman toteutusaikataulu

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa toteutettavaksi esitetyt toimenpiteet pyritaan
toteuttamaan seuraavan kymmenen vuoden aikana. Ne jaetaan kiireellisyyden ja
kustannusten mukaan kolmeen luokkaan. Kustannukset ovat arvioihin perustuvia,
joten ne ovat vain suuntaa-antavia. Kokonaiskustannusarvio on siis noin 8,9 mil-
joonaa euroa, josta kunnan osuus on 965 300 euroa ja ELY-keskuksen 7,9 miljoo-
naa euroa. Ensimmaisen toteutusjakson toimenpiteet pyritdén toteuttamaan vuosien
2015-2018 aikana, toisen toteutusjakson toimenpiteet 2019-2022 ja kolmannen to-
teutusjakson vuosina 2023-2025. Ensimmaisessa toteutusjaksossa on kaikki kus-
tannuksiltaan pienet toimenpiteet, jotka voidaan tehda kdytannossa heti. Esimerk-
kind tallaisesta toimenpiteestd on puuttuvien suojateiden maalaaminen ja merkitse-
minen liikennemerkein. Kustannuksiltaan suurimpia toimenpiteita on pyritty jaka-
maan tasaisesti kaikkiin toteutusjaksoihin. Liitteessa 4 on jokaiselle toimenpiteelle

annettu oma toteutusjaksonsa seka kustannusarvio.
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7 LIKENNETURVALLISUUSTYON KEHITTAMINEN JA
SEURANTA

Tassa luvussa paneudutaan liikenneturvallisuuden seurantaan ja kehittdmiseen. Lu-
vussa kasitellaan erikseen teknisen keskuksen ja muiden hallintokuntien tekeméaa

seurantatyGta.

Jotta liikenneturvallisuustyon tuloksia voidaan arvioida, taytyy sitéd varten olla seu-
rantamittareita. Nailla pyritddn seuraamaan saavutettuja tuloksia ja niiden kautta

kehittdmaan liikenneturvallisuustyota entista paremmaksi.
7.1 Liikenneturvallisuustyon seuranta
7.1.1 Tekninen keskus

Liikenneturvallisuuden seuraamista varten ei ole olemassa mitdan yleisia mittareita.
Selkein mittari on tietenkin onnettomuusmadarat, seka loukkaantuneiden etta kuol-
leiden mé&ara. Hallintokunnat voivat jokainen kehittd4d omia mittareitaan. Tekninen
keskus vastaa liikenneympariston kehittdmisestd, ja seuraa sitd monella eri tavalla.
Mittareina voidaan pitdd nopeusrajoitusta noudattavien maarad, rakennettuja ke-

vyen liikenteen vaylia seka erilaisia kyselyita.

Koska kaupunki on sijoittanut nopeusnayttdihin, kannattaa niita kayttaa hyvaksi.
Naytot antavat tarkkaa tietoa nopeuksista. Teknisen keskuksen tulisi tehdad néista
saaduista tuloksista analyysi esimerkiksi kaksi kertaa vuodessa, ennen liikennetur-
vallisuuden kuntatydryhmén kokouksia. N&din saadaan vertailtavaksi esimerkiksi
nopeusrajoitusta noudattaneiden prosentuaalinen osuus kaikesta liikenteesta. Tu-
loksista voitaisiin havainnoida, vaikuttaako esimerkiksi vuoden aika nopeuksiin.
Nayttdja tulisi myos siirrelld eri paikkoihin, jotta saadaan kattavasti tietoja ympari

kunnan.

Helppoja liikenneturvallisuuden seuranta keinoja tekniselle keskukselle on myds
tarkastella vuosittain rakennettuja kevyen liikenteen véylia esimerkiksi kilometri

méaéaralla. Naissa voi vield erotella uudet alueet ja vanhojen alueiden tdydennykset
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tai vanhojen vaylien saneeraukset. Toinen yksinkertainen keino on vuosittain seu-
rata, moniko liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteista on toteutunut. Nama

ovat keinoja, joilla tekninen keskus voi seurata liikenneympariston kehittamista.

Tekninen keskus voisi myds tuottaa koetusta liikenneturvallisuudesta kyselyn kau-
pungin internet-sivuille, joka voitaisiin toteuttaa esimerkiksi viiden vuoden vélein
janéin kartoittaa kuntalaisten mielipiteita laajemmin kuin pelkkien ongelmakohtei-

den kautta.
7.1.2 Muut hallintokunnat

Muiden hallintokuntien tehtdva on enemmankin edistéa turvallista liikennekayttay-
tymistd, kuin parantaa liikenneymparistda. Esimerkiksi koulut voisivat kartoittaa
pyorailykypéran kayttoastetta vuosittain ja jarjestad esimerkiksi kilpailuja luokkien
kesken aiheesta. Samalla tavalla koulut voisivat tarkkailla heijastimen kayttastetta.
N&ma toki edellyttévat opettajilta sitoutumista litkenneturvallisuustyéhon. Tuloksia
voisi kasitella vuosittain kuntatyoryhman kokouksissa. Muissa hallintokunnissa
voidaan myos tehda kyselya turvavyon, heijastimen ja pyorailykypéran kéaytosta.

Tarkedd on tuoda néita mitattuja tietoja kuntatyéryhman kokouksiin.

Liikenneturva tekee saannéllisesti tutkimusta turvavalineiden k&ytostd. Naita tulok-

sia tulee tarkastella myods kuntatyoryhmassa.
7.2 Liikenneturvallisuustyén kehittdminen

Kiire ja piittaamattomuus nayttavat lisadntyvan liikenteessd, mika edellyttad aktii-
vista otetta liikennevaylien suunnittelussa seka liikennekéayttaytymisen ohjaami-
sessa. Esimerkiksi &lypuhelimen kaytto ajon aikana on uusi ja vield aika tuntematon
ongelma, johon tulee nyt liikennekasvatuksen puolella erityisesti paneutua, jottei
ongelma kasva entisestdan. Vaikka suurin osa tienkayttajista noudattaakin liiken-
nesaantoja, on aina niitd, jotka joko eivat piittaa tai huomioi riittavasti muita liiken-
teen osapuolia. Turvallinen liikenne on kuitenkin padosin kiinni ihmisten kayttay-

tymisesta ja asenteista.
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Onnettomuuksia voidaan tulevaisuudessa vahentaa usealla eri tavalla. Nopeusrajoi-
tuksia voidaan taajama-alueilla alentaa, ajonopeuksia hillité eri keinoilla, kevyen

liikenteen verkostoa parantaa ja liikennemuotoja erottaa entisestaan toisistaan.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteuttaminen edel-
Iyttad, ettd suunnitelmaa késitelladn paattavissa elimissd. Suunnitelman toteutta-

miseksi vaaditaan myds budjettivarauksia, jotta toimenpiteitd saadaan tehtya.
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8 LIIKENNETURVALLISUUDEN TULEVAISUUS

Liikenneturvallisuuden tulevalle kehityslinjalle luodaan edellytyksia monien eri
selvitysten ja julkaisujen avulla. Tdssa luvussa esitetddn Lapuan liikenneturvalli-

suuden tulevaisuuden kannalta merkittdvimmat julkaisut.
8.1 Lapuan alueidenkaytto strategia 2025

Lapuan kaupunki on julkaissut alueidenkaytto strategiansa vuodelle 2025. Siina
otetaan kantaa myos liikennejarjestelmien ja ndin myos liikenneturvallisuuden ke-
hittymiselle. Strategian tavoitteena on taata Lapuan liikenteellinen saavutettavuus
ja hyvit liikenneyhteydet. Strategiassa esitetty rakenteen tiivistyminen keskustassa
jaaseman alueella parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksié ja luo uusia mah-
dollisuuksia. Keskusta-alueen tiivistyminen antaa mahdollisuuden kevyen liiken-
teen lisddntymiselle. Taméa kuitenkin tarkoittaa, ettd liikenneturvallisuuden naké-
kulmasta kevyen liikenteen verkkoa tulee laajentaa ja kehittdd paremmaksi. Nain
saadaan samalla kehitettyd liikennettd myds ympériston kannalta kestdvampaan
suuntaan. /13/

Alueiden k&yton strategiassa esitetddn myos niin sanotun k&velykeskustan paranta-
mista. Talla tarkoitetaan kilometrin sateelld matkakeskuksesta sijaitsevaa aluetta,
joka on esitetty kuviossa 10 vihredlld rajattuna ympyrana. Alueesta kaavaillaan tii-
vistd, puistomaista ja sellaista, ettd palvelut seka joukkoliikenne ovat helposti saa-
tavilla. Toinen esitetty suunnitelma on pyorailykeskusta, jonka alueelle suunnitel-
laan toimivat ja turvalliset kevyen liikenteen véylat. Talla tarkoitetaan kolmen ki-
lometrin séteelld matkakeskuksesta olevaa aluetta, joka on esitetty kuviossa 10 pu-
naisella rajattuna ympyréna. Nailla toimilla pyritd&n lisdédmaan paivittaisissd mat-
koissa kavelyn ja pyordilyn osuutta. Strategia painottaa myos liikenneturvallisuu-

den huomioimista maank&yton suunnitteluvaiheessa. /13/

Lapua tavoittelee myds reilua asukasméaéran kasvua, miké toteutuessaan johtaa lii-
kennemadrien kasvuun. Tama tulee huomioida niin uusia tieverkkoja suunnitelta-

essa kuin vanhojen kunnostuksen yhteydessé. Tulevaisuudessa liikenneturvallisuus
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tulee parantumaan useiden isojen hankkeiden myo6td. N&itd ovat muun muassa kak-
sikaistainen yhteys VT 19 Seindjoelle, VT 19 uudet eritasoliittymat (Koveron ris-

teys) seka Alanurmontien oikaisuvaylé.

'y Koivulanmetsa
?
Kiviniemi
S
g &
ogkimetsd
Kukkukapgas
3’""' (150 ) 1km / ) \ T [
\soluoma ,,———- ~ > L SE. (150 ) Honkimaki \
(150 ) [ 300 ) 1 :
\
b5 /
4

@B mm Bussililkenteen kehittimiskaytiva
Liikennetaronnan kehittaminen

BB Wl Raideliikenteen kehittamiskaytava
o e
3 ja \
- tukeva ja aseman » 2‘ -
seudun jay i { 7 2

1 Valtatien kehittaminen Alanurmo
- Lapua-Seinajoki valile nelikaistainen sujuva tiesyhteys

J Suunniteltu eritasoliittyma (VT 19)
— i a tukeva

) A
4 vudet asuinalueet (asukasmaded)

varressa sij

Muu maankayttd
) -

] J sijoittuvat
vudet asuinalueet (asukasmdadrd)

Kivelykeskusta (1km)
- Tiivis, 6N ja ka adn vyshyke
- Palvelut ja joukkoliikenneyhteydet sujuvast saatavilla

Pyoriilykeskusta (3 km)
- Toimivat, turvalliset ja viihtyisat kevyanlikenteen vaylat

- Jokien varsille edistavid

uurimaki

Kuvio 14. Lapuan alueidenkaytto strategia 2025.
8.2 Eteld-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma

Etela-Pohjanmaan liiton julkaisemassa Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelmésuun-
nitelmassa asetetaan palvelutasotavoitteet liikenteelle. Liikenneturvallisuuden kan-
nalta monilla ndista on vaikutuksia. Keskusta-alueilla tulee olla mahdollista liikkua

kavellen ja pyoralla turvallisesti seké esteettomasti. Samalla turvataan palveluiden
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saavutettavuus. Nain turvataan lasten, nuorten ja vanhusten omatoiminen liikkumi-
nen. Namaé kaikki ovat seikkoja, joihin myds Lapualla panostetaan. Suunnitelmassa
linjataan myos erikseen, ettd koulumatkojen tulee olla turvallisia. Liikenneturvalli-

suustoimenpiteille tulisi myds taata vuosittaiset madrérahat. /4/

Véeston edelleen ikadntyessa vanhus- ja vammaisjarjestot tulisi ottaa kiintedksi
osaksi liikenneturvallisuussuunnittelua. Namé& molemmat ihmisryhmét ovat oleel-
lisessa roolissa, kun puhutaan esteettémyyden ja turvallisuuden yhdistamisesté.
Heidat huomioimalla ja ottamalla osaksi paatoksentekoa, saadaan yhdistettyd namé
kaksi seikkaa hyvin yhteen. Uudessa rakentamisessa on oleellista huomioida niin

esteettomyys kuin turvallisuus. /4/
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9 JOHTOPAATOKSET JA ARVIOINTI

Heti suunnitelman laatimista aloitettaessa korostui litkenneturvallisuuden laajuus
seka sen kytkenn&t moniin eri tahoihin. N&in ollen aiheen késittely kokonaisuutena
on haasteellista ja vaatiikin monien eri tarhojen tiivisté ja ennen kaikkea toimivaa
yhteisty6td. Muun muassa téstd syysté Lapualla on jaettu ty6 erikseen fyysisen ym-
périston parantamiseen ja hallintokunnissa tehtdvéaén tiedotus- ja valistustyohon.
Liikenneturvallisuustyo vaatii myds organisointia, silla kyseessé on useiden eri toi-
mijoiden yhteisty0. Naita toimijoita ovat esimerkiksi kunta, ELY-keskus, Liiken-

neturva ja poliisi.

Kuntalaiset osallistuivat aktiivisesti kyselyyn ja antoivat pohjan suunnitelmalle.
Liikenneturvallisuustytsséa kuntalaisilla on mahdollisuus konkreettisesti osallistua
javaikuttaa ja tata tulisi tulevaisuudessa entisestaan lisata, esimerkiksi jarjestamalla
kuulemistilaisuus ennen liikenneturvallisuustyon tekemistd ja sen valmistuessa.
Myds laajempi kuntalaiskysely saisi varmasti kuntalaiset mukaan tekemaén Lapu-

asta entisté turvallisemman kaupungin liikkua.

Toimenpideohjelma muotoutui pitk&lti kuntalaisten palautteiden, onnettomuusana-
lyysien sekd maastokdyntien pohjalta. Maastokayntien kautta esille tuli aika laajoja
puutteita uusien kevyen liikenteen vaylien suojateissd. Tulevaisuudessa olisikin
hyvé, ettd ndma tarkastettaisiin heti tien valmistuessa, ettei suojateitd jaa pitkaksi
ajaksi puuttumaan. Osa onnettomuuspaikoista osoittautui kaikin puolin turvalli-

siksi, joten sellaisiin paikkoihin ei voi muutoksia tehda.

Liikenneturvallisuus on kaikkiin ihmisiin vaikuttava monitahoinen asia. Lapuan
kaupunki on tehnyt méératietoista liikenneturvallisuusty6té jo yli 20 vuoden ajan,
ja on erittdin tarkedd, ettd se jatkuu myos tulevaisuudessa. Liikenneturvallisuuteen
sijoitetut resurssit maksavat itsensa tulevaisuudessa takaisin, joten se on varmasti
kannattava sijoitus. Huomioitavaa on, ettd kuntatyéryhman yllapitaminen on liiken-
neturvallisuustyon jatkumisen kannalta kaikkein tarkein seikka. Tamé ei myoskaan
vaadi rahallista panostusta, vaan ainoastaan motivoituneet henkilot huolehtimaan

siitd, ettd tyo turvallisemman huomisen puolesta jatkuu.
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LIITE 4

Toimenpideohjelma

1(8)

puiston kohdalla)

lalle

Kohde- | Paikka Toimenpide Kiireelli- Tien omis- | Arvioitu

nu- syysluokka | taja kustannus

mero ©

1 Koulukadun ja Lukkarin- | Suojatien poistaminen Koulukadulta 1 Kunta 500
kadun liittymé

2 Alasaarenpuisto Yhdistetty pyoratie ja jalkakéytdva — liikennemerkki | 1 Kunta 600

puistotien molempiin pdihin

3 Kirkkokadun ja Hérsilan- | Liikenteenjakajan sijoittaminen Kirkkokadun puolelle 1 Kunta 1000
tien liittyma

4 Huhtalantie Mopoilun kieltdminen kevyen liikenteen vaylalla 1 Kunta/ELY | 500

5 Hérsilantie  (Alasaaren- | Suojatie puistosta Harsilantien yli kevyen liikenteen véy- | 1 Kunta 400




LIITE 4 2(8)
6 Koulukatu Katuvalojen saatdminen siten, ettd palvelee koulua pa- Kunta -
remmin
7 Koulukatu Istutusten korkeuden tarkastaminen ennen koulujen al- Kunta -
kua
8 Liuhtarintie Kevyen liikenteen véaylan rakentaminen (0,9 km) Kunta 180 000
9 Takatie valilla Valilan- | Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (0,2 km) Kunta 40 000
katu — Saarelantie
10 Saarentie vélilla Lillvisin- | Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (0,05 km) Kunta 10 000
tie — Konnontie
11 Konnontie valilla Alanur- | Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (0,85 km) Kunta 170 000
montie — Saarentie
12 Alanurmontie valilla | Kevyen liikenteen véylan rakentaminen (1,1 km) Kunta 220 000

Kirkkokatu — Véhtarintie
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13 Kiviristintie valilla Ase- | Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (0,2 km) Kunta 40 000
makatu — Simpsiontie

14 VT 16 vililla Simpsiontie | Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (1,6 km) ELY 320 000
— Harsilantie

15 Vasunmadentie valilla VT | Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (1,3 km) ELY 260 000
19 — Rintasippolantie

16 VT 19 ja Huhtalantien | Eritasoliittymén rakentaminen (olemassa erillinen suun- ELY 5 milj.
liittym& (Koveron risteys) | nitelma)

17 Koulukatu/Huhtalantie Nopeusrajoituksen alentaminen 40 km/h Peipontien koh- Kunta 300

dalta alkavaksi

18 Asemakatu 9 Suojatien poistaminen (paattyy nurmikolle) Kunta 500

19 Koulukatu 15 Suojatien poistaminen Kunta 500

20 Simpsiontien ja Kelikon- | Suojatien poistaminen Simpsiontieltd (paattyy ojaan) Kunta 500

tien liittyméa
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21 Siirilantie (Kellojan ris- | Nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h risteyksen alu- ELY 300
teys) eelle
22 Riipisenpolku STOP-merkkien poistaminen ja tilalle liikennemerkki Kunta 300
moottoriajoneuvolla ajo kielletty
23 Kaikki litkennevalot Kavelijoiden ylitysajan pidentdminen Kunta -
24 Lassilantie Keskisaareekkeellisten suojateiden rakentaminen tien le- Kunta 4500
veélle osuudelle
25 Asemakadun ja Kiviris- | Piha-alueen jasentdminen ja erottaminen ajoradasta Kunta 4000
tintien liittyma
26 Simpsiontie (taajama-alu- | Tervetuloa Lapualle portin rakentaminen ELY 1000
een alkamiskohta VT 16
tultaessa)
27 Simpsiontien ja Latojan- | Liittymé&n muuttaminen liikennevalo-ohjatuksi Kunta 50 000

tien liittymé
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28 Kuusikontie ennen Hon- | Risteyksessa olevasta vaistamisvelvollisuudesta varoitta- Kunta 300
kimetsantien risteystéa minen 100 metrid ennen risteysta
29 Oskarinkatu 3 Suojatie kevyen liikenteen vaylalta puistoon (merkit ja Kunta 300
maalaukset)
30 Honkiniementie  valilla | Kevyen liikenteen véaylan rakentaminen (0,9 km) Kunta 180 000
VT 16 - Kauhajarven
koulu
31 Mannikon koulu (Vasun- | Vilkkuva huomio valo Lapsia-liitkennemerkkiin kouluai- Kunta 4000
maéentie 550) koina
Nopeusrajoituksen laskeminen koulun kohdalla 50 km/h
32 VT 16 valilla Poutuntie — | Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (3,7 km) ELY 700 000
VT 19
33 Lassilantien ja Asemaka- | Liittyman muuttaminen liikennevalo-ohjatuksi Kunta 50 000

dun liittyma
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34 VT 19 ja KT 66 liittymd | Uuden kaksisuuntaisen rampin rakentaminen eritasoliit- ELY 1,5 milj.
tyman lounaisneljannekseen ja ramppien varustaminen
erkanemis- ja Kiihdytyskaistoilla
35 Hellanmaantie vélilla | Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (2,8 km) ELY 560 000
Ala-Hella — Hellanmaa
36 KT 66 vélilla VT 16 — | Kevyen liikenteen véylan rakentaminen (0,6 km) ELY 120 000
Simpsiontie
37 Keskusta Nopeusrajoituksen (40 km/h) maalaaminen ajoratoihin Kunta 500
38 Poutuntie Nopeusrajoituksen 40 km/h siirtdminen alkamaan ennen Kunta 300
Nahkurinkatua
39 Simpsiontie Mopoilun kieltdminen kevyen liikenteen véylalla Kunta 500
40 Saarentien ja llkankuja | Suojatie Saarentielle (liikennemerkit ja maalaukset) Kunta 700

liittyma
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41 Kissankellonraitti  (Kis- | Lapsia-liikennemerkki Kunta 600
sankellon paivékoti)

42 Saarentien ja Pelttarintien | Suojatie (liikennemerkit ja maalaukset) Kunta 700
liittymé

43 Siirilantien ja Saarisen- | Suojatie (litkennemerkit ja maalaukset) Kunta 700
tien liittyméa

44 Siirilantien ja Marielun- | Suojatie (litkennemerkit ja maalaukset) Kunta 700
dintien liittyma

45 Siirilantien ja Viikunan- | Suojatie (liikennemerkit ja maalaukset) Kunta 700
tien liittyma

46 Simpsiontie Ketolantien | Nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h liittymasta Kunta 300
liittymésta alkaen eteenpéin

47 Kustaa Tiitun tien ja Sa- | Suojatie (lilkkennemerkit ja maalaukset) Kunta 700

nomatien liittyméa
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48 Koulukatu Linja-autopysakin rakentaminen kadun etel&puolelle Kunta 2500
49 Simpsiontie (Lapuanjoen | Suojatie (lilkennemerkit ja maalaukset) Alasaarenpuis- Kunta 700

ylittava silta)

ton kohdalta sillan toiselle puolelle
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